TRANSPORT

WPROWADZENIE

Miasto dziata dobrze wtedy, gdy mozemy sie po nim szybko przemieszczac. Zamierzamy
skoncentrowac sie na transporcie publicznym, zeby utatwi¢ wszystkim podrézowanie po
Krakowie. Zmnigjszenie korkdw w miescie mozliwe jest tylko wtedy, gdy damy mieszkan-
com mozliwos¢ wybrania innych srodkéw transportu.

Korki w Krakowie to efekt zaniedban w kilku obszarach zarzadzania. Ruch migedzy-

dzielnicowy, ktory najbardziej wptywa na korkowanie sie miasta, to efekt ztego planowania
przestrzennego, a takze stabej oferty kurséw komunikacji migjskiej. Dlatego rodzic czesto
jest zmuszony do zawozenia dzieci do szkoty, pdzniej sam jedzie do pracy.
Wzmocnimy oferte komunikacji miejskiej i sprowadzimy czesc¢ transportu publicznego pod
ziemie. W Krakowie powstanag nowe ulice, rozwiniemy takze sie¢ drog rowerowych i utatwi-
my przemieszczanie sie pieszo. W kwestii korkéw potrzeba kompleksowych, a nie punkto-
wych dziatan. Wiemy, jak to wyglada i wiemy, jak to naprawic.

Nie chcemy nikogo zmusza¢ do korzystania z komunikacji publicznej, ale wiemy,
ze atrakcyjne alternatywy dla samochodu sprawig, ze korki sie zmniejsza, bo kazdy najbar-
dziej ceni swoj czas i wygode. Komunikacja szynowa to wedtug nas najlepszy sposdb na
uptynnienie ruchu w miescie i jego udroznienie. Rozpoczniemy kluczowa inwestycje, jaka
bedzie tunel lekkiego metra. Z peryferii Krakowa do centrum nie jest blisko, ale mozliwe
jest zapewnienie transportu, ktory skréci czas podrézy na tych odcinkach. Wybudujemy
nowe trasy tramwajowe, a migjsca, w ktdrych nie byto do tej pory wygodnego transportu,
potaczymy z centrum za pomoca sprawnej i wygodnej komunikacji autobusowej. Nie za-
pomnimy o pieszych, o ktérych bezpieczenstwo zadbamy poprzez modernizacje starych
chodnikéw i budowe nowych. Podrdzowanie po Krakowie rowerem bedzie tatwiejsze, gdyz
do uzytku mieszkancéw oddamy nowe Sciezki rowerowe, a takze doskonale wyposazone
punkty obstugi jednosladéw. Réwnolegle z rozwojem transportu miejskiego bedziemy pro-
wadzi¢ dziatania, ktére poprawia jakos¢ naszego codziennego zycia, niwelujac hatas, ktory
moze by¢ prawdziwg zmorg 0sdb zamieszkujgcych rézne dzielnice Krakowa, a takze konse-

kwentnie zwiekszajac ilos¢ przydrogowej zieleni.
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TRANSPORT PUBLICZNY

Krakowskie Lekkie Metro - KLM

Zbudujemy lekkie metro, przejezdzajace tunelem pod centrum. Ta inwestycja rozwigze problemy kra-
kowskiej komunikacji tramwajowej: wagony pojada szybciej, z predkoscia do 70-80 km/h i bezkolizyjnie.
Metro bedzie obstugiwane przez dtuzsze, pojemne sktady. Dzieki pracy pod ziemia be-
dzie tez odporne na warunki atmosferyczne, a wiec bardziej niezawodne. Niedopuszczalne
jest zaproponowane przez obecne wiadze miasta poprowadzenie niektdrych odcinkdéw na
estakadzie, bo to generowatoby hatas i wibracje oraz trwale zniszczyto krajobraz. Poprawimy
tez lokalizacje przystankow, w tym konieczne zapewnienie przystanku przy Teatrze Bagatela.
Pierwsza linia lekkiego metra bedzie prowadzi¢ z Nowej Huty przez Bienczyce,
centrum i Miasteczko Studenckie do Bronowic. Rdwnoczeénie rozpoczniemy konsultacje
Z mieszkancami w sprawie drugiej odnogi: z Alej Trzech Wieszczéw przez Kapelanke do Ru-
czaju i Klin. Ta nitka zostanie potaczona z pierwszym odcinkiem, by zapewni¢ bezposrednie
relacje i szybki dojazd do centrum. Poza centrum lekkie metro zostanie podtgczone do ist-
niejacych tras tramwajowych. Dzieki takiemu rozwigzaniu wiecej mieszkancow zyska do-
step do podziemnej linii, a dodatkowe trasy zwieksza niezawodnosc potgczen. Aby utrzy-
mac¢ wysoka predkos¢ na odcinkach tramwajowych, usprawnimy ich przejazd, zapewnimy
wyzszy priorytet na sygnalizacjach swietlnych oraz wdrozymy nowoczesne rozwigzania in-
frastrukturalne, takie jak rozjazdy umozliwiajace szybsze pokonywanie skrzyzowan.
Koszt budowy lekkiego metra to okoto 6 miliarddw ztotych. Sfinansowanie go z budzetu
miasta jest trudne, dlatego bedziemy zabiegac o finansowanie zewnetrzne: rzgdowe i europejskie.
Dlaczego lekkie metro, a nie po prostu metro? Standardowe metro jest rozwigzaniem
docelowym i bedziemy zabiegac o srodki na jego budowe — wigze sie to jednak ze znacznie
wyzszymi kosztami zardbwno samej inwestycji, jak i pézniejszej eksploatacji. Zrobimy wszyst-
ko, zeby pozyskac¢ na ten cel fundusze rzadowe i unijne. Patrzac jednak w perspektywie

najblizszych kilku lat, realizacja lekkiego metra jest znacznie bardziej realna.
Wielki program rozbudowy sieci tramwajowej

Tramwaj zapewnia czeste i wygodne potaczenie, ktdre omija korki. Niestety wcigz wiele kra-
kowskich osiedli nie ma dostepu do tego srodka transportu. Dlatego naszym priorytetem
jest zintensyfikowanie i przyspieszenie programu budowy nowych torowisk tak, by zapew-
ni¢ jak najwiekszej liczbie mieszkancdow dostep do komunikacji szynowej.

Poza juz zaplanowanymi liniami chcemy dodatkowo przyspieszy¢ projektowanie
nastepujacych tras, tak by w ciggu pieciu lat zacza¢ ich budowe:
> na Kliny i do przystanku kolejowego w Opatkowicach, z podtaczeniem w przysztosci
do systemu lekkiego metra,
- wzdtuz ul. Lema,

» do Walcowni i wezta w Luboczy — obecne wiadze miasta zlikwidowaty te trase ze wzgledu
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na fatalny stan torowiska, a my naprawimy ich btad i przedtuzymy linie do Luboczy).

Chcemy tez przeprowadzi¢ szeroko zakrojone i rzetelne konsultacje spoteczne
w sprawie kolejnych nowych tras, tak by przygotowac projekty w petni odpowiadajace na
postulaty mieszkancéw z zachowaniem charakteru danego obszaru. Dotyczy to torowisk:
> przez Piastowska i Miasteczko Studenckie,

» z Gorki Narodowej przez Pradnik Czerwony do planowanego torowiska na rondzie Barei,
» z ronda Piastowskiego przez ul. Stella-Sawickiego do ronda 308 Dywizjonu,
> z Ptaszowa wzdtuz ul. Nowohuckiej do ronda 308 Dywizjonu wraz z odnoga do tegu.

Zmienimy podejscie do projektowania infrastruktury tak, by nowe torowiska byty
budowane w sposdb przyjazny dla mieszkancow: z duzg iloscia zieleni, bez morza ekranow
akustycznych i przy zastosowaniu technologii eliminujacej hatas.

Wazne jest rowniez uzupetnienie brakujacych relacji na skrzyzowaniach. To mniegj-
sze inwestycje, ktdére maja jednak kluczowe znaczenie dla tworzenia dogodnej komunikacji
tramwajowej. Chodzi o:
> tacznik Nowosadecka — Wielicka (wezet Biezanowska), dzieki ktéremu bedzie mozna po-
prawic oferte tramwajowa na ciggu kurdwanowskim oraz utworzy¢ potaczenie tramwajowe
z Nowego Biezanowa i Prokocimia do Czerwonych Makdw, na wzér dawnej linii 23,
> t3cznik Mikotajczyka — petla Bienczyce (rondo Hipokratesa), ktory umozliwi zawracanie na
wspomnianej petli czesci tramwajow jadacych od strony nowej trasy na Meissnera oraz po-
prawi obstuge Bienczyc i Szpitala Rydygiera.

Powyzsze plany sg ambitne i beda wymagac¢ duzych naktadow finansowych. Ich
czes¢ mozna sfinansowac z budzetu Krakowa, na pozostate bedziemy pozyskiwacé srodki

zewnetrzne - zabiegajac o wsparcie ze zrodet rzadowych i unijnych.
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Autobusy do biatych plam transportowych

Bochenka, Starego Debu, Tetmajera, Galicyjska, Stelmachdw - to poczatek listy rejondw Kra-
kowa, ktérych mieszkancy nie majg dostepu do komunikacji miejskiej i sg skazani na dtugie
wedréwki do najblizszych przystankéw. Tymczasem aby komunikacja miejska byta atrakcyj-
na, musi by¢ przede wszystkim dostepna. Dlatego uruchomimy potaczenia do biatych plam
transportowych, oferujgc alternatywe w przemieszczaniu sie po Krakowie i poprawiajac
komfort podrézowania mieszkancow. Chcemy tez skonsultowac z pasazerami trasy nowych
potaczen do Zabinca, do strefy ekonomicznej w Czyzynach, na Ciesielskiego czy na ciggu
Zakliki z MydInik — Podtuzna.

Nocny dla kazdego

Podréz do domu w nocy komunikacja miejska to problem, z ktérym w Krakowie mierzymy sie
od dawna. Wiele os6b przebywa w miescie do pdzna - czy to spotykajac sie ze znajomymi, czy
pracujac na wieczornych zmianach. Rozwiniemy siatke nocnych linii, aby utatwi¢ mieszkan-
com bezpieczne i komfortowe powroty do domdw. Uruchomimy nocne weekendowe kur-
sy do rejondw pozbawionych takich potaczen: Zestawic, Ton, Bronowic Wielkich, Kosocic czy
ul. Zywieckiej, aby pasazerowie mogli bezpiecznie i wygodnie dotrze¢ do swoich domow.
Chcemy tez dwukrotnie zwiekszy¢ czestotliwos¢ nocnych weekendowych potaczen, z 60 do
30 minut, na istniejacych ciggach autobusowych m.in. do Nowej Huty, Wzgdrz Krzestawickich,

Kurdwanowa, Azordw i Ptaszowa, a takze uruchomi¢ dodatkowe kursy do Swoszowic.
Zmiany w biletach, ale zadnych podwyzek

W ciggu ostatnich 5 lat Jacek Majchrowski przeforsowat trzy podwyzki cen biletéw MPK
— a przeciez zeby komunikacja miejska byta dobra alternatywa dla wtasnego auta, nie moze
by¢ droga. Deklarujemy, ze w nadchodzacej kadencji, ktéra potrwa do 2029 roku, nie bedzie
podwyzek cen biletéw MPK. Przywrdcimy za to studencki bilet semestralny w cenie 150 zt za
semestr. Dobre rozwigzania, takie jak korzystanie z komunikacji miejskiej, warto promowac.
Wszyscy na tym zyskamy: studentom zostanie wiecej pieniedzy w portfelach, a Miasto moze
w ten sposdb zacheci¢ kolejne osoby do wyboru transportu zbiorowego, rowniez na state.
Wprowadzimy takze jednorazowy bilet, ktérego cena bedzie uzalezniona od przejechanego
dystansu — dos¢ ptacenia za stanie w korkach. Ustanowienie w 2023 roku biletu metropo-
litalnego oznaczato ukryte podwyzki dla tych mieszkancéw, ktdrzy na co dzien dojezdzaja
poza miasto. Bedziemy dazy¢ do odtworzenia tanszego biletu miesiecznego mieszkanca na

strefy 1+2.
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Petna informacja pasazerska

W Krakowie informacja pasazerska czesto jest niepetna. Nie tylko nie spetnia swojego za-
dania, ale nierzadko wrecz wprowadza w btad. Mamy takze impas w sprawie montowania
na przystankach autobusowych tablic elektronicznych, ktére, podobnie jak dla tramwajow,
podawatyby na zywo informacje o godzinach odjazdow. A przeciez takie informacje sa waz-
ne przede wszystkim dla pasazeréw autobusdw, gdyz ten rodzaj transportu szczegdlnie na-
razony jest na opdznienia. Na poczatek zamontujemy tablice elektroniczne na trzydziestu
popularnych weztach autobusowych, w tym przy Wislickiej, na rondzie Matecznego, rondzie
Mogilskim, Nowym Kleparzu czy przy Muzeum Narodowym. Na wszystkich przystankach
w miescie i w aglomeracji zamiescimy dodatkowo kody QR do mapy pokazujacej na zywo
potozenie pojazdéw transportu zbiorowego. W systemie uwzglednione beda wszystkie
pojazdy, zaréwno MPK, jak i Mobilis. Dopilnujemy tez, by przy wazniejszych inwestycjach
— np. przy otwieraniu nowych torowisk — petna lista planowanych zmian tras komunikacji
miejskiej byta przedstawiana z kilkumiesiecznym wyprzedzeniem, tak by byt czas na konsul-

tacje i uwzglednienie opinii mieszkancow.
100% taboru z niska podtoga

Bedziemy kontynuowac proces wymiany taboru, tak by w ciggu trzech lat wszystkie kra-
kowskie tramwaje posiadaty niska podtoge. Wczesniegj, bo jeszcze w tym roku, wprowadzi-
my w petni niskopodtogowe weekendy, dzieki czemu na liniach 21 czy 52 w soboty, niedziele
i Swieta tez beda pojawiac sie wytacznie nowoczesne wagony. Takie zmiany utatwia korzy-
stanie z komunikacji miejskiej osobom z niepetnosprawnosciami, ludziom starszym czy ro-

dzicom z wézkami dzieciecymi.
Przyspieszenie komunikacji miejskiej

Aby komunikacja miejska byta atrakcyjna, musi jezdzi¢ sprawnie i punktualnie. Wdrozymy
rozwigzania, ktdre poprawig konkurencyjnosc¢ transportu zbiorowego. Przy nowych inwe-
stycjach bedziemy planowac dodatkowe wydzielone pasy dla autobusow. Zastosujemy row-
niez miejscowe przyspieszenia, przebudowujac lokalne punkty spowalniajace przejazd przy
skrzyzowaniach, m.in. na ul. Nowohuckiej. Przetestujemy rozwiagzania dla infrastruktury to-
rowej wyprobowane w innych miastach —w tym nowoczesny typ rozjazdoéw przyspieszajacy
przejazd wagondw na skrzyzowaniach czy podniesienie predkosci tramwajéw na wybra-
nych, dtugich odcinkach, np. miedzy rondami Mogilskim oraz Grzegdrzeckim. Zmienimy tez
sposdb projektowania weztdéw i skrzyzowan, by skroci¢ czas potrzebny na dojscie do przy-

stanku, m.in. poprzez uzupetnienie brakéw w przejsciach dla pieszych.
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Redukcja hatasu komunikacyjnego

Hatas wptywa negatywnie na nasze zdrowie fizyczne i psychiczne. Powoduje zmeczenie,
stres, bole gtowy, problemy ze snem, a nawet pogorszenie stuchu. Jednym ze zrédet hatasu
w Krakowie jest transport. Chcemy wdrozy¢ rozwigzania, ktére zmniejszg natezenie decybe-
lina drogach i poprawiag komfort zycia mieszkancdw. Mozna to osiggnac¢ na wiele sposobdw,
np. przez zastosowanie cichej nawierzchni ulic, zakup szlifierki do szlifowania torowisk czy
sadzenie dodatkowych drzew przy szlakach komunikacyjnych. Pozwoli to réwniez zmniegj-

szy¢ liczbe ekrandw akustycznych, poprawiajac estetyke miasta.

Reorganizacja jednostek odpowiedzialnych za transport
W miescie

W 2018 roku witadze miasta przeprowadzity reforme polegajaca na likwidacji majacego fa-
talne opinie Zarzadu Infrastruktury Komunalnej i Transportu (ZIKiT) i rozdzieleniu jego zadan
pomiedzy inne jednostki. W efekcie powstaty: Zarzad Drog Miasta Krakowa, Zarzad Trans-
portu Publicznego i magistracki Wydziat Migjskiego Inzyniera Ruchu. Tylko te trzy podmioty
zatrudniaja obecnie ponad 800 0sdb, podczas gdy w ZIKIiT pracowato mniej niz 500. Co wiecsj,
czes¢ zadan dawnego ZIKIiT przejety takze Zarzad Zieleni Migjskiej i Zarzad Inwestycji Miej-
skich. Niestety, w $lad za utworzeniem kolejnych instytucji wcale nie poszta poprawa funkcjo-
nowania transportu w naszym miescie. Wrecz przeciwnie — mozna miec¢ wrazenie, ze dziatania
poszczegolnych komoérek nie s w ogdle skoordynowane, przez co wiele razy mielismy do
czynienia z paralizem komunikacyjnym. Rowniez czes¢ urzednikéw przyznaje, ze komunika-
Cja miedzy poszczegdlnymi jednostkami jest obecnie trudniegjsza, co skutkuje m.in. wydtuze-
niem czynnosci formalnych czy czasochtonna korespondencja miedzy wydziatami. Dziatan
naprawczych wymaga takze miejska spdtka MPK, ktorej funkcjonowanie jest dalekie od ocze-
kiwan, a wywotane przez jej zarzad problemy kadrowe doprowadzity do ograniczenia oferty
komunikacji miejskiej w wielu rejonach Krakowa. Przeprowadzimy audyt dziatania wszystkich

jednostek odpowiedzialnych za transport w miescie i ich reorganizacje.
Zielone inwestycje transportowe

Budowa linii tramwajowej do Mistrzejowic czy przebudowa ulicy Kocmyrzowskiej jasno pokaza-
ty, ze w krakowskich inwestycjach transportowych w ogodle nie przywiazuje sie wagi do kwestii
zZieleni. Niedopuszczalne s3 zaniechania w tej sprawie. Zdarzato sie, ze dopiero spoteczny audyt,
przeprowadzony przez mieszkancow, uswiadamiat urzednikom, ze wielu wskazanych do wycin-
ki drzew wcale nie trzeba byto usuwac. Dlatego kazda inwestycja transportowa bedzie konsul-
towana z ekspertami od zieleni, a takze z mieszkancami. Bedziemy hotdowac zasadzie, ze kazde

drzewo jest na wage ztota, dzieki czemu unikniemy niepotrzebnych wycinek.
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DROGI, CHODNIKI, PARKINGI

Program budowy chodnikéw - poprawa bezpieczenstwa
pieszych, w tym dzieci

Chodnik przy drodze to nie kaprys, lecz podstawowa potrzeba komunikacyjna, zapewnia-
jaca bezpieczenstwo pieszych, w szczegoélnosci dzieci. Niestety wcigz na wielu krakow-
skich ulicach, mimo apeli mieszkancow, brakuje takiej podstawowej infrastruktury piesze;.
Ten problem wystepuje np. w Tyncu, Biezanowie czy w peryferyjnych czesciach szeroko ro-
zumianej Nowej Huty. Dlatego uruchomimy lokalny program budowy chodnikdw z prawdzi-
wego zdarzenia, zapewnhniajac powszechny dostep do chodnikow.

Remonty lokalnych drég oraz ,Naprawa na telefon”
- aplikacja do zgtaszania dziur

Dos¢ niszczenia zawieszenia, dos¢ wstrzasdw w czasie jazdy! W peryferyjnych czesciach Krakowa
(ale nie tylko) wcigz jest mndstwo lokalnych drog, ktdre na remonty czekaja nawet kilkadziesiat lat,
jak np. ul. Wysockiego. Doprowadzimy do kompleksowego przegladu lokalnych drég i ich mo-
dernizacji. Przygotujemy rowniez aplikacje, dzieki ktérej w tatwy i szybki sposéb bedzie mozna
zgtaszac¢ ubytki w drogach. W ten sposdb stuzby miejskie beda mogty sprawnie reagowac na

zgtoszone problemy, a mieszkancy szybciej doczekaja sie poprawy stanu krakowskich ulic.
Park&Ride

Ograniczenie liczby samochoddéw wjezdzajgcych codziennie do naszego miasta to jedno
z najwiekszych wyzwan, ktérych realizacja zmniejszy korki oraz zanieczyszczenia w Krakowie.
Zeby to byto mozliwe, kluczowe jest wybudowanie na terenie aglomeracji duzych parkingéw
przy stacjach kolejowych oraz przy weztach przesiadkowych, z ktérych skorzystajg osoby co-
dziennie dojezdzajace do pracy lub szkoty w Krakowie. Jednym z najwazniejszych priorytetow
naszej wspotpracy w ramach Metropolii Krakowskiej bedzie nacisk na budowe takich parkin-

gow, a takze systematyczne zwiekszanie czestotliwosci Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej.
Lokalne parkingi miejskie

Polityka parkingowa w naszym miescie wymaga zmian. W ostatnich dwudziestu latach
Znaczaco wzrosta liczba samochoddw na naszych ulicach. Szczegdlnie wiele starszych osie-
dli nie jest dostosowanych do tych zmian, co sprawia, ze znalezienie miejsca parkingowego
w ich okolicach to codzienna strata czasu dla wielu mieszkancow. Niestety, efektami tez sg
zastawione chodniki czy rozjezdzone trawniki, co jest ucigzliwoscia dla wszystkich pieszych,
a w szczegodlnosci oséb z wdzkami dzieciecymi czy starszych. Chcemy to zmienic —wspdlnie
ze spoétdzielniami i wspodlnotami mieszkaniowymiwytypujemy miejsca pod budowe nowych
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parkingdw w okolicach osiedli. Beda w nich dostepne zaréwno garaze na wynajem,
jak i miejsca parkingowe dla jednorazowo odwiedzajgcych dane osiedle. Wypracujemy mo-
del finansowania tych inwestycji, ktére beda wspdtfinansowane przez Miasto, spoétdzielnie,
a takze potencjalnie zainteresowanych wynajmem czesci miejsc parkingowych. Nowe par-
kingi nie beda mogty powstawac na terenach zielonych — bedziemy szukali miejsc juz zabu-
dowanych, ktére moga zmieni¢ swoja funkcje, jak np. stare pawilony ustugowe. Co wiecej,
gwarantujemy ze nowe parkingi w parterach beda miaty rowniez lokale ustugowe — dzieki
ich wynajmowi bedzie mozliwe zmniejszenie kosztow utrzymania inwestycji. Chcemy szcze-
golnie skupic sie na poprawie sytuacji parkingowej krakowskich osiedli z dominacjg funkgcji

mieszkaniowej, takich jak os. Podwawelskie, os. Dywizjonu 303 czy rejon alei Solidarnosci.
Petna trzecia obwodnica - Trasy Pychowicka i Zwierzyniecka

Domkniecie trzeciej obwodnicy jest inwestycjg drogowa o kluczowym znaczeniu dla zmniej-
szenia korkéw oraz odcigzenia centrum, w tym Alegj Trzech Wieszczow. Niestety przedsta-
wiona przez urzednikdéw wersja projektu bardzo silnie ingeruje w srodowisko naturalne
Krakowa, m.in. w unikatowy las tegowy w Przegorzatach, a do tego jest bardzo droga, co gro-
zi odsunieciem jej realizacji w czasie o wiele lat. Przygotujemy nowy wariant, skonsultowany
Z mieszkancami i zaprojektowany wedtug wspotczesnych standardéw, z uwzglednieniem
rozwigzan tunelowych oraz funkcjonowania komunikacji miejskiej. Bedziemy zabiegac

o uzyskanie zewnetrznego finansowania, co umozliwi szybsza realizacje obu tras.
Uzupetnienie siatki ulic

Wybudujemy brakujace potaczenia drogowe, aby uzupetnic siatke ulic —w tym ulice lwaszki,
8 Putku Utanéw oraz wydtuzenie ul. Domagaty do ul. Sliwiaka. Zrealizujemy tez zalegte prze-
budowy ciggdw, np. Kozienickiej oraz Chetmonskiego wraz z modernizacja skrzyzowania
z Jasnogorska. Dopilnujemy, by drogi zostaty zaprojektowane wedtug najnowszych standar-
doéw, z nowoczesng i cichg nawierzchnia, a takze by powstata nalezyta infrastruktura piesza
oraz przystanki komunikacji miejskiej wraz z wygodnymi dojsciami do nich. Dzieki temu
zwiekszy sie dostepnosc¢ transportu dla wszystkich mieszkancow, zmotoryzowanych i nie-

zmotoryzowanych.
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NA ROWERY

Budowa 100 km drég dla roweréw w ciggu kadencji

Zintensyfikujemy budowe drdg rowerowych. Przy budowie infrastruktury, w przeciwien-
stwie do wielu dotychczasowych inwestycji, bedziemy bazowac¢ na standardach rowero-
wych, aby tworzy¢ bezpieczne i wygodne trasy. Tam, gdzie to mozliwe, postaramy sie o roz-
wigzania korzystne dla srodowiska, m.in. tworzac szpalery drzew, dajace cien rowerzystom.
Priorytetowo potraktujemy inwestycje poprawiajgce spojnosc¢ sieci rowerowej, takie jak:

Wezet Dabie, Wezet Podgorze, droge przy Grzegdrzeckiej, oraz trase przy Nowym Kleparzu.
Stworzenie sieci parkingdéw rowerowych

W Krakowie brakuje parkingéw rowerowych. Przyktadami sg wiecznie petne postoje przy
Dworcu Gtdwnym czy przy petlach w Ptaszowie i przy ul. Rydla. Parkingi potrzebne s3a
przede wszystkim w miejscach, gdzie mieszkancy zostawiajg swoje jednoslady na diuze;j:
przy dworcach, petlach tramwajowych czy budynkach uzytecznosci publicznej. Problem
Z miejscami parkingowymi dla rowerdw wystepuje réowniez na starszych osiedlach. Wprowa-
dzimy program wspierania budowy stojakdéw rowerowych dla spdétdzielni mieszkaniowych
oraz pilotazowo — program wynajmu boksoéw parkingowych dla roweréw, ktére z sukcesem

dziataja m.in. w Holandii.
System Informacji Rowerowej

Oznakowanie tras rowerowych w Krakowie pozostawia wiele do zyczenia: brakuje znakdw,
a jesli wystepuja, sg réznorodne i trudne w zrozumieniu. Wprowadzimy jednolite oznakowanie
dla catego miasta i uaktualnimy system informacji tak, aby kazdy mieszkaniec bez problemu
mMogt korzystac z krakowskigj infrastruktury. Dodatkowo zapewnimy mata infrastrukture odpo-
wiadajaca potrzebom rowerzystow: stworzymy nowe pitniki przy drogach rowerowych, zwiek-
szymy liczbe stojakéw i podpodrek, a takze poprawimy jakosc sciezek, m.in. wygtadzajac krawez-

niki czy przebudowujac miejsca konfliktéw pieszych i rowerzystéw (np. Rondo Mogilskie).
Remonty drég rowerowych

Standard krakowskich drég rowerowych nie jest jednakowy - czes¢ z nich wykonana zostata
dawno temu i nie spetnia aktualnych norm. Nadal w wielu miejscach wystepuja krawezniki,
nawierzchnia jest kostka brukowa i w osi drég zdarzaja sie niebezpieczne zmiany poziomaow.
Przeprowadzimy konieczne remonty drég rowerowych, zwiekszajac ich bezpieczenstwo

i komfort ich uzytkowania.
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Sfinansowane przez KWW tukasza Gibaty - Krakéw dla Mieszkancow

Rowerowy obwarzanek

Matopolska stynie ze swoich $ciezek rowerowych, ale niestety duza czes¢ z nich konczy sie
na granicach Krakowa. Stworzymy sciezki rowerowe do okolicznych miejscowosci, umozli-
wiajac ich mieszkancom swobodny dojazd rowerem do Krakowa. Na liscie naszych priory-
tetdw sa trasy do:

> Skawiny i Liszek: ktadka na Wzgdrzu Grodzisko, przejazd przy Opactwie w TyAcu i rozwig-
zanie problemu przy Kolnej we wspotpracy z gming Liszki;

> Niepotomic: wykonanie brakujacego odcinka po lewobrzeznych watach od ujscia Serafy
do ujscia Podtezanki;

» Zabierzowa: budowa brakujacego odcinka VeloRudawa od MydInik do Balic, uzupetnienie
lewobrzeznych watow;

> Zielonek: trasa wzdtuz rzeki Pradnik;

> Wieliczki: budowa drogi rowerowej od Zolla do Winnickiej;

> lgotomii-Wawrzenczyc: dojazd od al. Solidarnosci do Igotomskiej.

Spdjna i bezpieczna infrastruktura — koniec z rowerowymi
fuszerkami

W Krakowie od kilku lat obowigzujg zarzadzenia prezydenta dotyczace standardéw infra-
struktury pieszej oraz rowerowej. Sg to dobre dokumenty — opracowane wspdlnie z eks-
pertami oraz mieszkancami. Niestety, miejskie jednostki notorycznie je ignorujg, mimo
ze w teorii majg obowigzek je stosowac i tego samego wymagac od projektantow, ktérym
Zlecaja prace. W praktyce nie spotykajg ich z tego powodu zadne konsekwencje. Najwyzszy
czas to zmienic!

Nie moze by¢ tak, jak w przypadku nowej inwestycji wzdtuz Rudawy, gdzie Zarzad
Zieleni Miejskiej przeforsowat projekt wbrew uwagom mieszkancow i rowerzystéw, bez tzw.
audytu rowerowego. W efekcie juz teraz wiemy, ze wygeneruje to konflikt i niebezpieczne
sytuacje miedzy spacerowiczami, rowerzystami i innymi uzytkownikami. A wystarczyto wy-
stuchac gtosu ekspertéw... Takich przyktaddw jest niestety znacznie wiece].

Urzednicy miejscy zostang zobowigzani do przestrzegania standardow infrastruktury
pieszej oraz rowerowej. Co wiecej, skonczymy z ,rozrzuceniem” projektéw pomiedzy wszyst-
kie miejskie instytucje. W ostatnich latach rézne projekty realizowaty ZZM, ZIM, ZTP, ZDMK
czy spotka Trasa tagiewnicka — nie moéwiac o tych realizowanych przez Generalna Dyrekcje
Drog Krajowych i Autostrad. Tymczasem za budowe infrastruktury pieszej i rowerowej po-
winna odpowiadac jedna miejska instytucja, ktdrej pracownicy musza mie¢ kompetencje

do weryfikacji projektdw oraz tworzenia bezpiecznej i przyjaznej infrastruktury.
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